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Les pedales de com man de des vehicules divers 
ainsi que celles de certaines machines utilisees 
dans Tindustrie comp'ortent, la plupart du temps, une 
plaque d'appui et de contact en acier generalement 
recouverte <Tun capuchon emboitabie par deforma- 
tion elastique. Ces capuchons sont, de preference, 
realises en caoutchouc ou autre matiere plastique 
apppropriee pour eviter, lors d'une commande, le 
derapage des semelles de chaussures, meme even- 
ruellement souillees. Dans le meme but, ces capuchons 
presentent, sur leur face de contact, des stries, des 
quadrillages. des nervures, des asperites ou autres 
conformations destinees a ameliorer 1'adherence. 

Les experiences ont montre que, malgre ces dispo- 
sitions, il est frequent que I'adherence sur la pedale 
de commande devienne negligeable lorsque la se- 
melle d'usure de la chaussure est mouillee par de 
1'eau, des huiles, des graisses, des boues, ou tout au- 
tre liquide pouvant etre present sur le sol. On s'ex- 
pose, par suite, au risque de iaisser echapper totaie- 
ment la pedale lorsque le pied glisse sur cette der- 
niere au moment de faction de commande. Ainsi 
que cela se comprend bien, ce risque est d'autant 
plus dangereux si la pedale contactee est une pedale 
de commando dc frein. 

La presente invention remedie a cet inconvenient 
en creant un capuchon aisement emboitabie et pre- 
sentant un tres bon coefficient d'adherence vis-a-vis 
des semelles d'usure de chaussures meme mouillees. 

Conformemcnt a Finvention, le capuchon, realise 
en toute matiere appropriee deformable elastique* 
ment, comporte un dessus pour le recouvrement de 
la plaque d'appui et de contact d'une pedale de 
commande de vehicula normalement emboitee ct en- 
touree par une bordure elastique marginale formee 
par une paroi laterale peripherique prolongeant le 
dessus qui presente, dans sa face exterieure, une 
depression comblee par une garniture anti-depa- 
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rante constitute par des grains durs en partie en- 
robes dans ou retenus par un liant approprie. 

Diverses autres caracteristiques de Pinvention res- 
sortent d'ailleurs de la description detaillee qui suit. 

Des formes de realisation de i'objet de 1'invention 
sont representees, a titre d'exemples non limitatifs, 
au dessin annex^ : 

La figure 1 est une coupe- elevation partielle d'une 
pedale de commande munie du capuchon conforme 
a {'invention ; 

La figure 2 est une vue en plan prise sensi- 
blement suivant la ligne II-II de la figure 1; 

La figure 3 est une coupe-elevation partielle ana- 
logue a la figure 1, mais montrant une variante de 
realisation du capuchon; 

La figure 4 est une vue en plan prise suivant la 
ligne IV- IV de la figure 3. , 

Le capuchon de ^invention, represents aux figu- 
res 1 et 2, est conforme en correspondance avec la 
plaque d'appui et de contact 1 d'une pedale de com- 
mande 2, par exemple realisee en acier. Ce capu- 
chon, designe dans son ensemble par la reference 
3, comporte un dessus 4 relativemenl epais prolonge 
par une paroi laterale peripherique 5 formant une 
bordure marginale 6 en U orientee vers le dessus 4. 
Le capuchon 3 est avantageusement realise en une 
matiere souple deformable elastiquement telle que 
caoutchouc ou matiere synthetique appropriee, de 
facon a pouvoir etre aisement emboitee sur la pla- 
que d'appui et de contact 1 de la pedale 2 en vue 
de recouvrir totalement ladite plaque qui forme, 
dans le cas present, un bord peripherique saillant 
7 coiffe et entoure par la bordure 6. 

Le dessus 4 est realise pour presenter, sur sa face 
exterieure, une depression 8 de profondeur con- 
venable delimilee par un rebord peripherique sail- 
lant 9. La depression 8 est comblee par une garni- 
ture antiderapante 10 presentant un etat de sur- 
face rapeux ou granuleux, destine a conferer un 
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coefficient d'adherence eleve sans pour autant etre 
abrasif pour eviter Fusure des semelles de chaus- 
sures. 

La garniture antiderapante 10 peut etre cons- 
titute par une plaque decoupee et rapportee dans la 
depression 8 ou par une couche de matiere pateuse 
rmilee dans ladite depression. Dans un tel cas, cette 
matiere est avantageusement constituee par des 
era ins durcs melanges et enrobes dans un liant a 
(iurciscement rapide. La grosseur des grains durs, 
qui sunt totalement enrobes dans le liant hormis 
ieur partie sailiante, est evidemment d6terminee en 
fonction de leur nature pour eviter une usure trop 
rapinV necessitant le remplacement du capuchon. 
En outre, le liant d'enrobage utilise est choisi pour 
qui- In parniture 10 presente une certaine souplesse 
rn rapfmrt avrc la matiere utilisee pour la constitu- 
tit»r «} u ra|»u«-hoii dc maniere a autoriser, en fanc- 
ier dr ! c$Mi»**-ti' Hu dessus 4, une certaine defor- 
rru M»r rU*:ni ». *ans provoquer de craquements 
r 1 1 r * » #-u r * *f»t . i d'entramer le decollement de 
u MniiH'r 1 « * grains durs sont, en outre, choi- 
si » <lr ptrlrrt-n -t rn toute matiere autre que les me- 
tau\ U tti \i\ |»»uf rviter le risque d'oxydation per- 
mrttar.t am-i lr Mockage a Fhumidite des pieces 
dctar-hco a in* qur {"utilisation dans des milieux 
am!»iant> favorable* a Foxydation. 

Suivant la nature et Futilisation des vehicules dont 
ie> pedak's di* commande sont munies de capu- 
chons 3, il est evident que les grains constituent 
la garniture 10 peuvent etre de grosseurs difieren- 
lr* pour que le coefficient d'adherence, confere par 
ladite garniture, soit en rapport avec Fetat des se- 
melles de chaussures des conducteurs. 

Les figures 3 et 4 illustrent une variante de reali- 
sation suivant laquelle le capuchon 3 presente une 
depression 11 prevue dans la zone centrale du des- 
sus 1. Une telle constitution est particulierement 
avantageuse lorsque la pedale 2 comporte une pla- 
que d'appui et de contact 1 presentant une certaine 
convexite. Dans un tel cas, le dessus 4 du capu- 
chon 3 peut presenter un meplat 12 correspondant 
a. Fetendue de la depression 11 pour determiner une 
surface de contact sensiblement plane apres la mise 
en place dudit capuchon sur la plaque d'appui et 
de contact 1. Comme cela apparait au dessin, la 
garniture antiderapante 10 peut etre bordee trans- 



versaiement par des stries, des quadrillages. des 
nervures, des asperites ou autres conformations al- 
veolaires 13 directement formees dans Fepaisseur 
du dessus 4. 

L'invention n'est pas limitee aux exemples de rea- 
lisation, representes et decrits en detail, car diverges 
modifications peuvent y etre apportees sans eortir de 
son cadre. 

RESUME 

Capuchon antiderapant eraboitable pour le recou- 
vrement de pedale de commande de vehicules. re- 
marquable notarament par les caracteristiques sui- 
vantes, considerees separement ou en combinaisons : 

1° Le capuchon, realise en toute matiere appro- 
priee deformable elastiquement.. comporte un des- 
sus pour le recouvrement de la plaque d'appui et de 
contact d'une pedale de commande de vehicule nor- 
malement emboitee et entouree par une bordure 
elastique roarginale formee par une paroi laterale 
peripherique prolongeant le dessus qui presente. 
dans sa face exterieurc, une depression comhlee 
par une garniture antiderapante constituee par 
des grains durs en partie enrobes dans ou retenus 
par un liant approprie; 

2° La garniture presente une souplesse propre 
relative en rapport avec les possibilites de deforma- 
tion elastique de la matiere constitutive du capu- 
chon; 

3° La garniture antiderapante est constituee par 
une plaque independante decoupee en correspon- 
dance avec la depression et emboitee et collee dans 
cette derniere; 

4° La garniture antiderapante est constituee par 
une matiere pateuse coulee dans la depression et 
formee par des grains en partie enrobes dans un 
liant incorporant un durcisseur ; 

5° La depression couvre sensiblement toute Feten- 
due de la face superieure du dessus de capuchon; 

6 rt La depression coin- re line partie de la face 
exterieure du dessus du capuchon lequel presente, 
de part et d'autre de ladite depression, des stries. 
des quadrillages ou autres conformations alveo- 
laires. 

Edmond L£on FTGNON 
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